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Если у вас есть младший братишка,
мечтающий о море, научи.е эrо де-

лать корабли из бумаrи. Пусть приоб-

щ.зется к морскому делу. Начните С

самых простых, например, с лодю".

плоскодонки, которую вы видите на

рисунке.
Возьмите стандартный лист писчей

бумаrи, сложите еоо пополам (рис. 1).
Затем верхнюю CТOPO!iY листа отоrни-

те, как показано на рисунке 2. Точно

так же соrните и АРУ. ую сторону

(рис. З). В IУТРИ СJ10женноrо листа по-

лучился выступ-зубец.
На p CYHKe 4 показано, как нужно

oTorHyTI> верхl-'ЮЮ и нижнюю поверх-

IОСТИ листа, чтобы получила ь-rармош-
ка. Теперь заrните у заrотовки уrолки:

сначала с одной стороны, затем с

друrой. И Зi:"{репиrе их клеем (рис. 5

и 6).

. -r

Осталось самое малое: отоrните бор-
та у заrотовки, прнклейте их выступаю-

щие З<I кормовую и носовую оконечно-

сти кончики (рис. 6). И наконец, пос-

т.едняя, пожалуй, самая rлавная опера-

t;ия. Возьмите в руки заrотовку и двумя

большими пальцами вдавите ВЫСТУП-
зубец внутрь (рис. 7). Аккуратно рас-
правьте складки в корме и носовой ча-

сп! модели. Лодку-плоскодонку можно

спускать на воду.

А теперь по той же схеме rlOпробуй-
те сделать парусник. ЕоО тоже можно

соонуть из стандартнооо листа бумаrи.
Но будет лучше, если вы lieMHoro -

lia 10-12 см -

укоротите заrотовку,
модель станет больше похожа lia па-

РУСНИI<.

Парус вырежьте из писчей бумаr",
(ero размер зависит от размера мо-

дели), а мачту для Hero сверните из

полоски бумаrи или используйте для
нее пустой стержень от шap.юwвой
ручки.
Корпуса военных кораблей делаются

по тому же принципу, что и лодка-

плоскодонка (отличаются лишь 3, 4 и

5-я операции). Попробуйте сделать их

самостоятельно.

В. ДЕНИСОВ

Рис. А. МАТРОСОВА
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Прежде чем приступить к работе, вни-

мательно разберитесь в чертежах, под-

считайте, сколько тех или иных деталей
вам нужно будет заrотовить. Чертежи

моде.1И выполнены в натуральную вели-

чииу, поэтому вам нетрущю будет опре-

делить все размеры. Большинство дета-
лей «Волыню> выпилены из дерева, фа-

неры и тонких дощечек. Но потребуют-
ся и друrие материа.%I. Итак, обо всем

по порядку.

7W....t"""W_ .....

.....;.;..-

ВЕЗДЕХОД
ЛУА3.969М

«Волынь» - так называется автомо-

биль, выпускаемый Луцким автозаво-

дом. Высокая ПРОХОДl<:ЛОСТЬ, прекрасная

маневренность
- основные качества

3Toro MaпEHbKoro вездехода.

Переа!! серий.:ая модель "P-С'1blНI>J»-

ЛуАЗ-969А П"'"ВИП1о'сь Н'! Aoporax на-

шей с.раны в 1915 rop.y, а в ПРОШЛОМ

roAY Зi\ВОД приступ,," К выпуску ново-

ro, усоверwенствованиоrо в здехода

ЛуАЗ-969М.
Модель ero в масштабе '1: 20 мы н

предлаrаем. вам nOCT(IOHT;'.

dWee

СХЕМА

диеТАнционноrо
УПР'д.ВЛЕНИ 

2
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Сна'шла изrотовьте те детаШl, которые

выпиливаются из фане!1Ы: 24 и 27 - 113

мишшмеТРQВОЙ, а 5, 6, 9, 14, 17, 21--23,
29, 32, 40 - из ТiН ХМИJlлиметровой.Де-
тали 15, 36, 37, 38 ВЫПИ.;Jите из дощечки

толщиной 6 мм. а детали 16. 30, 39 - из

дощечки толщиной 10 мм. Не отклады-
вая в ДОJlrий ящик, сразу же ножом I1
напильником придайте им форму, пока.

занную на чертежах. Вырежьте подфар-
ники ! О из мяrкой древесины, а де.

та,ль 28 из круr.поrо карандаша. Изrотов-
ленные детаШI обработайте наждачной
бумаrой.
Из полумилш!метровоrо картона вы-

реЖЬ'fе детали 1, 2, 8, 13, 18, 20, 33, а из

миллиметровоrо
- детали! 1. 34, 35. Де-

тали 7, 12, 19 выrните из скрепок, а де-

тали 4 из стальной проволоки

g 1,5 мм. Из этой же проволоки или из

велосипедной: спицы изr.отовьте де-

та.ЛЬ 26.

Трубки 31 сделайте из nycToro стерж-

ня от шариковой ручки, а детали 25 -

из листовоrо алюминии толщиной 1 мм

или кровельноrо железа. Тент 3 сшейте

из темно-серой ткани или коленкора либо

склейте из TOHKoro картона. К.леммы и

контакты ВЫК.пючателя вырежьте из бе-

лой жеци.

Подrотовив все детали, приступайте к

сборке модели. Начинайте с ходовой 'Ia-

сти.

К р.аме 29 снизv прибейте мелкими

rвоздями кронштейны 25. а сверху при-

клейте стойки 21 со вставленными в них

отрезками 31 трубки. Теперь из цилиид-

ра 28 и дисков 27 склеите ШКИВ, надень-

те на Hero резиновый пассии (КОЛЬЦО от

воздушноrо шарИl(а) и установите шкив

в переднем отверстии рамы. Между шки-

вом и трубками 31 лроложите шайбы,
потом через шкив и трубки пропустите
валик 26 и наденьте на ero концы отрез-

ки велосипедноrо ниппет.я.

Колеса СК.пейте из колец 23 и дис-

ка 24. С наружной стороны диска при-

крепите колпаки 22. Для креплеНQЯ ко-

лес подберите небольшие винты, rайки и

шайбы.

Наденьте колеса на винты, ЛОД,10ЖИВ

с наружной стороны шаибы. а с внутрен-
ней I бусинки, и закрепите их на крон-

штейнах rайками.
Устанавливая ко.песа, СJlедите, чтобы

()ни свободно вращались на винтах. За-

пасн\?е же колесо, которое одновреМeIlИО
служит и РУЧКОЙ выключателя, наобо-
рот, наСаживается на винт пJiЬтно.

И еще ОДИН совет: отрезки ниппеля, на-

деты\: на концы вышка 26, должны плот-

но прнлеrать к колесам.

В прямоуrольное отверстие рамы
вставьте микроэлектродвиrате. ь, напри-

мер, Дn-l0, и закрепите ero жестяным

хомутом. На .вал двиrа:те, янасадите не-

большой шкив, соедииите ero с ведомым

шкивом паССИJ:(ОМ. Так собирается перед-
ияя подвеска и привод на передние ко-

леса. Задние колеса, свободно вращаю-
щиеся, крепятся на раме так же, как пе-

редние

ТеПtрЬ сверху прикрепите к раме стои-
ки 14. задние 13 и передние подкрыл-
ки 20, снизу

=-
картер двиrателя 30 и

бензобак 15, Ходовая часть rOToBa, пере-
ходите к сборке кузова.
К внутренней поверхности заднеrо  op-

т" 9 -'.:' иUJ дямиприбейте K .fMMbI
и неподпиЖifl;l'if h.OНTaKT вык.лючАтеля

(см. «Схему сtI)РКИ>;  В заднем

борту пr свертl1еотверстие 11 вставьте

 ,
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в нпо винт с запасным "олесом, предва-

рительно ПОДJI0ЖИll шайбу-бусинку. На
конец винта навинтите таику, насадите

подвижный KOHTal\T ВЫКЛЮ'Jaтеля и за-

крепите ero rайкой. Поворачивая колесо,

вы сможете вклюLшть и вык. ючатьДВИ-

rатель.

Ilриклеите к раме ЗдДНИЙ борт 9, бру-
сок 16 и переrородку 17, проподами со-

едините клемму и контакт ВЫК.1ючателя

с двиrателем. Между задним бортом и

переrородкоrt вставьте батарею 3336Jl.
Проверьте работу выключате,1Я н про-

ведите ходовые испытания. Есш! ваша

модель будет двиrаться не IJперед, а на-

зад, поменяйте местами концы прово-

дов, соединяющих батарею с Двиrателем.

С остальными операциями сборки кузо-
 a,надеемся, вы . erKoсправюесь. Пояс-
Н!'Iм лчшь отде.1ьные моменты.

i(  нутреннимповерхностям бортов 6

.';"

;4

ПОДК.1ейте детали 32, а к внешним -

ребра жесткости 8 (rю семь на каждый
борт).
Нижние части ветровото стекла 40 и

рам боковых дверей 5 срежьте под уу-
лом, чтобы можно было закрепить дета-

ли с соответствующим наклоном (см. ВИ-

{l-bI сбоку и сверху). Затем «з стеклите»
все окна, подклеЮI с внутреннеи стороны
прозрачную п.1еику. На фары тоже на-

клейн. .:!JIенку, но уже подложив под

нее фолыу.
Б местах крепления метаJlлически,х де-

талей 4. 7, 12, 19 сделайте шилом про-

колы. Тент (на чертежах он условно по.

казан штриховой линией) сделайте' съем-
HыM -. удобнее будет менять бата-

рею.

ЕС.1И вы хотите. чтобы модель ВЫПО.1-

няла команды «Вперед», «Назад» И

«Стоп», добавьте к ней дистанщшнное
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управление. Разместите батарею с пере-
ключателем n выносном П)'J/ьте и соеди-

ните ето двумя проводами с двиrателем

(см. «Схему дистаНЦИОlIноrо управле-
нию». ДВllrатель МОЖIЮ остаВИТl>-на--й 
ром месте, а можно закрепить в задней

части кузова и сде.1ать ведущими задние

lюлеса. Тотда в кузове вы сможете уста-
новить два сиденья, сделать рулевое ко.

лесо и панель приБОРОВr

Модель 9красьте, а потом шариково!
ручкой с черной пастой нарисуйте H 

правом и левом бортах двери и откры,

вающуюся часть заднеrо борrа. Может.
также ДОПО. нить модеЛl, раЗЛИЧНЫМl

мелкими деталями: стеклоочистителями

номерными знrtками, зеркалом заднеr'
вида.

-

r. НОПО'lериаСI:М
П. н Е. ЧЕРНОВЫ

Рнс:ушсн аВТОрОI
 --
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MHoro разнообразных вещей можно

сделать себе для отдыха, походов и

путешествий. Сеrодня мы расскажем,

как выполнить r:амим комплект I состоя.

ЩИЙ ИЗ сумки и пояса.

Для Toro чтобы эти вещи стали хо-

рошим дополнением вашеrо костюма,

были удобны и красивы, вам надо уме-

ло выбрать ткань. Она должна быть

Плотной, упруrой, но не очень тол-

стой. Лучше, если это будет хлопчато-

бумажная или ЛЬНRная ткань
- суровое

полотно, холст, или джинсовая, пла-

щевая, брезентовая. Более модно и на-

рядно будут смотреться вельвет, бархат,

\

;,f

1

1 - полотно [одна деталы ; 2 - кла-

пан (две детали); 3 - илинчик (две
детали).

а танже тна}'!> t10понья или зонтичная

(В этом случае все детали сумки, кроме

плечевоrо ремня, ВЫliраиваf:tе в двух

экземплярах, между двумя слоями тна-

1-4И проложите ватин, прометайте и про-

стеrайте на машине В клетку 2 Х 2 см

или 3 Х 3 см). Выбирая материал, не

забудьте о том, что сумка и пояс долж-

ны сочетаться с любым ностюмом. По-

этому лучше сделать их из ткани нейт-

ральноrо цвета. BcerAa хорош цвет су-

- -
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РО1ЗGТО полотна или светлые джинсовые

ткани. НО ДЛЯ нарядных  1зделиймошно

подобрать более яркие цвета, а также

I,ОрИ'JНевый и черный.
Выкройни, ноторые приведены здесь,

давы 8 масштабе 1 : 5, то есть сторона

илеточии - 5 см. Построение 8ЫИРОЙНИ

удобнее делать на миллиметровой бу..
Marc.

Предлаrаемая сумна состоит из не-

ско;]ьиих деталей: полотна (деталь 1),
ИJ1апана (деталь 2), илинчика (деталь З)
и плечевоrо ремня. Шьется она так.

Скроите одну деталь полотна и щ) две

детали клапана и клинчина без припус-

5
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ка на швы. Для. плечевоrо ремня вы-

режьте две полосы ткани шириной по

12 см и ДЛИНОЙ одну 100 см дру-

rую 30 см. Пришейте Ii полотну кла-

пан: две детали клапана и полотно сло-

жите вместе, совместив по BorHYToMy

краю (линия «а»), И прострочите на

расстоянии 4-5 мм от Hero. Затем
этот край окантуйте. Для канта можете

__ 63«

ОJ1iВ'ечае.",и

взять rОТDВУЮ тесыду шириной 2-3 см

и длиной 3 м или мяrtiУЮ, хорошо

вытяrивающуюся ткань. HanpVoi, ep, си-

тец, сатин, репс, шелк. Здесь вы можете

проявить свой вкус и фантазию. Только

помните, что кант из ткани кроится

обязательно по косой нитке. Вырежьте
полоски ткани шириной 6 см. Ирая по-

лосы заrните с лица на изнанку встык

н центру и заrладые утюrом. Получите

ширику канта 3 см. В середину этоrо

канта вложите край обрабатываемой де-

тали и, HeMHoro вытяrивая нант по

длине для лучшеrо облеrания, наметай-

те и затем про(;трочите на машине. В ro-

Т08ем виде кант получится 1,5 см ши-

риной (см. рис.). Таким же образом
окантуйте клапан, предварительно сме-

тав обе ero детали по краю, верхние

края КЛИНЧИК08 и передний край полот-

на. Обе детали плечзвоrо ремня заrи-

байте так же, нак кант, но предвари-

тельно заrните их КОНЦЫ на 1 см внутрь

с лица на изнаНitУ, чтобы ткань не осы-

паl1ась по краю. Затем отстрочите эти

детали ремня ируrом по краю. НОНЦЫ
обеих детаl1ей плечевоrо ремня настро-

чите на клинчиии налицо строчкой- ре-
стом так, чтобы расстояние между ниж-

ним краем ремня и верхним краем

илинчина было равно 6-8 см.

Сметайте илинчини с полотном (кла-
пан уже пришит к полотну) по лицу,

совместив веРХН!1е края илинчина а и

б с краями а и б ПОI10;на. Кант в точ-

ках а и в предварительно заrните

/i;;

на hИСЬJШ 'ШJJi а

Дороrая редакция!

Учусь в ,-М кпассе. Очекь пюбпю

шить и вязать на спицах и крючком.
Еаше приложение выписываю два rода,
и мне хочется, чтобы вы рассказали на

ero страницах, как связать воротничок
и манжеты для школьной формы. С ни-

МИ и повседневное платье lViожет стать

нарядным. выходным. Думаю. что миоrим

девочкам интересно будет узнать об
этом.

Надя Купюкина,
r. Моршанск

Мы с тобой полностью соrласны, что
вязаный воротничок - хорошая от-
делка и для летпеrо, и для школьноrо
плат"я. Вязать ero нужно из белоrо

«ириса» ЛЛП хлопчатобумажноrо rapy-
са в одну нитку.

6
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Расскажем, как св.язать круrлый во-

ротничок, рисунок KOToporo напоми-
нает плетеное кружево.

Св.яжите цепочку по окружности

rорловины минус 2-3 см.
l-й ряд св.яжите столбиками без на-

юща, сделЮJ через равное число пе-
тель восемь прибавок. Для этоrо в од-

ну петлю св.яжите по два столбика,

2-й и З-й ряд вяжите так же, но без

прибавок.
4-й р.яд: свяжите пять воздушных

петель, пропустите три петли, в 4-ю

сделайте один столбик без накида, сно-

ва четыре воздушные петли и еще один
столбик без накида в ту же петлю (ДЛЯ
получения .кружочка &). Так до конца
ряда.

Внутрь так же, кан и концы плечевоrо

ремня. Сумка почти rOTOB3. Остается

только завести один свободный конец
ппечевоrо ремня в кольца (металличе-
ские или пластмассовые) и закрепить

ero СТРОЧКОЙ, а друrой свободный ко-

нец продеть в иот;ца, кан показано на

рисунке 2. Закрывать сумку на какой-

либо замок необязательно при ее мяrкой

ионструкции, но при желании вы можете

сделать это с помощью петли и пуrови-

цы или двух кожаных ремешков, засте-

rивающихся на пряжку или кнопку.

Пояс СОСТОИТ из попосы ткани

12 Х 100 см (в rOTCBoM виде ширина

3 СМ) и трех одинаковых накладок из

кожи (вынройиа на рисунке 3). Поnот-
но пояса делайте так же, каи и плече-

вой ремень, но концы ero заrибать не

надо. Один конец пояса заведите в оба

кольца с изнанки на лицо и заметай-

те. На лицо наклейте накладку так, что-

бы она закрыла заметанный конец на

1,5-2 см и закрепите ее строчкой КРУ-

rOM (см. рис.). Две друrие накnадии

склейте между собой, вложив между ни-

ми друrой конец пояса на 1,5-2 см, и

ЩJ!Jстрочите по краю ируrом. Мпеем луч-
ше П(1Л зоватьсярезиновым. Намажьте

Сl{леиваемые поверхности кпеем, просу-

шите и склейте. Итаи, пояс rOToB. Зас-

теrивается он таким же образом, нак и

плечевой ремень на сумке.

В. КОРОТАЕВА,

модельер-конструктор
Рнс. Н, КОбякавой
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5-й ряд: семь воздушных петель,

один столбик без накида в цеитре це-
почки предыдущеrо ряда, четыре воз-

душные петли и один столбик без на-

кида в ту же петлю.

б-й ряд вяжется: как 5-и, но количе-

ство петель цепочки увеличивается на

одну петлю.

7-й ряд вяжите цепочкой воздушных
петель без  кружочка».

8-й ряд заделывает край воротника.
Он вяжется от плотной части воротни-
ка .ракушками из пяти столбиков

с накидом: в одну петлю и один стол-

бик без накида. По всей длине ворот-
ничка вяжите  ракушку в центре це-

почки, а один столбик без накида над

.кр 'жочком предыдущеrо ряда.



В предыдущих номерах приложения

(см. N2 З, 4, 5) мы познакомили вас с

консrрукц",ей полимарана «СПРУТ» и

технолоrией ero изrотовления. Сеrодня

уделим внимание вопросам ero эксплуа-

тации.

В различных водны x бассейнах-

реках, озерах, водохранилищах, морских
прибрежных зонах - условия плавания

существенно отличаются. Поэтому и

КОНСТРУКЦИИ плавучих средств должны
отвечать прежде Bcero требованиям
местных условий. Например, на мало-

остойчивых судах типа каноэ, байдарки,
проrулочной ЛОДКИ и друrих однокор-

пусных судах безопасно плавать лишь

на малых водоемах, на которых не бы-

вает больших волн. На широких водных

просторах, rAe поrодные условия меня-

ются внезапно и возникают большие

волны, такие суда уже опасны для экс-

плуатации.

Отсутствие причальных сооружений,
сложный рельеф дна у береrа - эти

факторы тоже накладывают оrраниче-

ния на использование тех или иных пла-

вучих средств. К сожалению, на прак-

тике не бывает абсолютно универсаль-
ных судов, которые одновременно от-

вечали бы всему комплексу разнооб-

разных требований.
В этом отношении полимаран «СПРУТ»,

который, подобно детскому конструкто-
ру, монтируется из разъемных элемен-
тов - модулей, представляет большой

выбор. В зависимости от конкретных

местных условий вы можете менять

число модулей и тем самым подбирать
конструкции по своему желанию,

Один корпус полимарана (простей-
ший вариант) имеет самостоятельный

практический интерес. Ero вы можете

использовать как байдарку в роли про-

rулочноrо или спортивноrо судна. А ес-

ли вооружите выносным поплавком

(любым плавучим предметом), то полу-
чите некоторое подобие полинезийскоrо
каноэ. Остойчивость корпуса возрастет
до такой степени, что появится возмож-

ность установить маленький парус.
Если вы соберете двухкорпусный

вариант, то у вашеrо судна уменьшится
осадка и увеличится остойчивость. Рас-

LUИрИТСЯ универсальность применения.
На таком быстроходном спортивно-про-

rулочном судне леrко выйти в водный
бассейн со средней степенью волнения.

Если между корпусами вы устроите

палубный настил, то получите катама-

ран. Сверху настила свободно размес-
тится разборный шатер из весел и па-

русов.

Плавучими элементами MoryT служить
как килевые, так и несущие поплавки.

В первом случае судно будет иметь

ЛУЧUJие ходовые качества, а во вто-

ром
- ЛУ'iШУЮ проходимость по мелям.

Трехкорпусный полимаран превосхо-

дит предыдущий вариант по числу пас-

сажиро!!, которые MoryT разместиться
на борту, и количеству rрузовых отсе-

ков. На нем можно оборудовать удоб-

. I псllы1а/lnе.11 ЫI'
1 O.!l!иlOп

попИМАРАН

«<спрут»

КАИ СУДОВОЙ
нонструитор

ные рабочие места для rребцов. Такой
тримаран послушен как парусу, так и

веслам. Поэтому ero применяют

.

для

проrулочно-туристских целей. Блаrодаря
расположению корпусов по арочной
Ayre экипаж хорошо защищен от волн,

а судно имеет меньший уrол крена.

На четырехкорпусном полимаране

можно оборудовать в два раза больше

rребных мест, чем на тримаране, и

увеличить число rрузовых отсеков. Каж-

ДЫЙ кокпит (рабочее место) может

быть использован как отдельное спаль-

ное место, Коклиты закрываются спе-

циальными жесткими крышками или

мяrкими фартуками. Если к мачте под-

весить большой шатер из паруса, то он

как бы накроет DСЮ жилую часть па-

лубы.
Пятикорпусный полимаран, у KOToporo

три корпуса постоянно находятся в во-

де, кроме указанных достоинств преды-

дущей модификации, обладает более

высокой проходимостью по мелям.

Он отличается малой осадкой И боль-

шим водоизмещением и одинаково по-

слушен и веслам и парусам. Такой по-

лимаран приrоден для колпективных

туристских и проrулочных плаваний на

средние дистанции.
У шестикорпусноrо полимарана три-

четыре корпуса постоянно наход тсяв

воде. У Hero более ВЫСОI<ая проходи-

мость по мелям при высоких волнах.

Ero остойчивость и rрузоподъемность

выше, чем у всех предыдущих вариан-

тов, поэтому на нем MoryT совершать

rребно-парусные проrулки большие

коллективы - до 15 человек.

Семикорпусный вариант полимарана
(о нем мы раССI<азывали в предыдущих
номерах) в отличие от всех вышеприве-

Аенных вариантов снабжен дополни-
тельным центральным (баrажным) кор-
пусом. Это позволяет ему иметь закры-

тые стационарные спальные и рабочие
места. Здесь надежнее Bcero хранить

ту часть снаряжения, которая боится

воды, например, КИНО-, фотоаппаратуру,
приборы.
у мноrосекционноrо полимарана са-

мая высокая аварийная безопасность.

,

Он обладает ОДНИМ уникальным паче.
снюм, KOToporo нет у друrих полимара-
нов, - он способен плавать на верши-
нах волн.

Блаrодаря оснащению разборной
утепленной каютой он может эксплуа-
тироваться в холодных северных бас-
сейнах. Конструкция каюты позволяет

уменьшить паразитную парусность суд-

на, например, при сильном встречном

ветре.

Модульное судно удобно и для

транспортировки. Это открывает пути
для безопасных плаваний в самых отда-

ленных и недоступных водоемах, напри-
мер, на озерах высокоrорья и тун-
дры.

Хранение такой конструкции также
не представляет большой проблемы,
так как сиrаро06разные поплавки леr-

ко складываются в штабель. В случае

необходимости каждый отдельный мо-

дуль может быть тоже составным, сбор-
но-разборным. Например, если в сред-

нем сечении всех поплавков сдеяать

такие же разъемы, как на центральном

(баrажном) иорпусе, Torp,a rабариты
членения КОНСТРУКЦИИ полимарана

уменьшатся до 3-3,5 м.

И последнее, на что мне хотелось бы

обратить ваше ВНИNание. Мой мноrолет-

ний опыт плаваНI1Я на полимаране поз-

воляет сказать, что ero с большим пра-
вом, чем, например, шлюпку. можно

причислить к классу rребных судов.

Действительно, во всех наших испыта-

тельных походах весла постоянно выру-
чали нас.

KorAa мы приставали !( береrу, они

помоrали «оседлать» самую высоиую

волну, выносившую нас на береr, поз-

воляли маневрировать среди рифов и

утесов. В аварийных ситуациях, Korдa

выходили из строя паруса, ко/да мы по-

падали в штиль или у нас отказывали

рУЛl-1, весла давали воз.можность нам

сохранять управляемость. В последнее

время весла стали незаслуженно забы-

Еать. Они встречаются все реже. А меж-

ду тем именно весла - самый безотказ-

ный движител... Движитель, который

доступен даже новичкам.

Для rребли на полимаране лучше

Bcero пользоваться клееными веслами

с уключиной от академических лодок.

Веретено TaKoro весла выполнено пусто-

телы ,' поэтому оно совмещает в се-

бе необходимые прочность и леr-

кость.

АКi!демический стиль rребли по ЭQ-
фективности превосходит все остальные

sиды rребли, например, байдарочный
или каноэ. Усилие, приложенное на ло-

пасть весла, равномерно распределяет-

ся на все мышцы тела. Поэтому акаде-
мический стиль rребли меньше утом-

ляет и доставляет больше удовольствия

на дальних маршрутах. Для ТУРИСТСl<оrо
крейсерс!<оrо варианта это очень важно,

так как иноrда приходится rрести без

перерыва довольно долrо.
Р. Р ЙКIШ"IЕН

Б. И. Баrрянцев, П. И. Решетов. Учись морскому делу.

ДОСJ\l\Ф, 1975.
Л. И. Иваноз и др. Шлюпка. М., Воениздат, 1976.

Ю. С. Крючков, В. И.. Лапин. Парусные катамараны. Л.,

«Судостроение», 1975.

[. П. Леонтьев. Школа яхтенноrо рулевоrо. М., «Физкулыу-
[1а и спорт», 1974.

Л.. Ф. Lfерниев. Азбука судовождения. «Транспорт», 1976.
Р.. Р. Ряиккенен. Потомок КОН..ТИКИ. - «Наука И жизнь»,

1976. .!'<'Q 6.
СПРУТ: восемь Hor? Нет, семь поплавков. - «Техника --

молодежи», 1980, l-<'Q 1.
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f - одио"ор"ус"ое парусное судно с балансиром.
ОО:МОI!НОЙ пл<!sуч м элемент - несущий (внешииtiJ
nor.r.aBOK; 1- паруснын катамаран из Ai1Yx кипевых

nоппавков, Шверты подвешены к палубной решет-
ке; 3 - трехкорпусный rре6ной попимаран из д"ух

Itипевых и oAHoro палубноrо поплавков; 4 - rре6ио-
napycHbti1 четырехкорпусный ПОЛl1марс::3-t из двух

кипев"", и двух палубных поплавков; S - ПЯТИ:tОР-

пусный полимаран составлен из двух ки:левых,. од-
иото несущеrо и двух палубных поплаЕ1КОВ; 6 - ше-

С7rAКОРПУСНЫЙ попимаран состС!еЛI!Н .jз двух килевы!!,

одиоrо несущеrо, двух палубных и цеН'I"ральноrо
поплавков.

Рис. В. БАРЫШЕВА
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ПQдrнившие столбини лома,отся и иэrо-

родь парает. Правда, чтобы столбиН..

пришли в HeroAHocTb, нужны roAbI.
А вот друrая неисправность встречается
"аще: от весенней распутицы и ветра
n. oxo yHpens:eHHbIe в земле столбини

расшатываются и в результате начина-

ет начаться изrородь.
В обоих случаях причина неисправно-

сти объясняется просто: строя заrород-

ну, нужно хорошо изол..ровать .. пра-
вильно унреплять опоры.

Чтобы дерево не rн"ло, ero обрабаты-
вают антисептннами, например, 20-про-
цеМтным раствором MeAHoro нупороса.
2сть и друrой способ: дерево обжиrают
на ностре, сr олят, а потом обертыва-
ют толью или руберо"Дом, Это о том,
нан сохран"ть столб"ни. Теперь о том,
нан их унреп"ть.

На р"сунне 1 Б мы поназали один из

вариантов нрепления деревянной стой-
ни. Нонец столбина обожжен, обмазан
смолой и обернут толью. Стойна вряд
л.. расшатается, ведь она унреплена не
только землей, вырытой из ЯМИИ, НО И

щебнем. А зтот матер..ал, нан "звестно,
не размоется весной талым.. ..л.. под-
земНЫМИ водам.. и не «даст слабину»,
Вместо щебня используют и б..тый нир-
пич, и мелНИЙ природный иамень.

Сейчас наша промышленность выпус-

н"ет ""Horo различных по толщине труб,
сделанных нз асбоцемента. Для изrоро-
ДI Й обычно используют нетолстые

Q5 10 12см асбоцементные трубы
длиной 120-150 см. Продают их в Mara-
зинах «Стройматериалы». ЗанреПИ"l"Ь на
таних стойнах I'зrородь rвоздями, нан
BbI nOH11MaeTe, невозr,,10ЖНО, поэтому
применяют Dсевозможные металлиr-lесн:ие
хомуты или планни (рис. 1 В). Чтобы ас-
боцементный столБИlt прочно «врос.> В
землю, ero бетонируют. Напомним, в
накой пропорции rотовится бетон:
1 часть цемента (например, марни 400),
3 части песка и 4 части щебня или
rравия. Оrраждение может пострада'1Ь
и от механичесноrо воздействия: напри-
мер, начиет разворачиваться rрузовая
машина и заденет ero. В этом случае
столбин можно починить тан, нан пона-
зано на рисуннах 1 r и 1Д.

'1P '" 
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С приходом лета приходят и эти за-

боты - надо привест" в порядон по-

страдавшие за зиму хозяйственные по-

стройни. Нан правило, больше Bcero до-
стается деревянным нонструнциям, на.

хоДящимся нруrлый roA под открытым
небом. Но лето - отличная пора и для
HOBoro строительства. Поэтому сеrодня
мы поrоворим и об этом.

Налитна тоже не вечная. И ее прихо-

дится чинить. У налитни, пожалуй, самое

слабое место - ее нрепление. Со време-
нем петли расшатываются н занрепить
их на старом месте порой просто невоз-

можно. А бывает, что планки, на ноторые
навешивается налитиа, в местах нреппе-
ния петель треснаются. В обоих случа-
ях из этой ситуации можно ВЫЙТИ так.

Нарастите петлю (или петли) стальной
полосой и принрепите ее тан, наи nOHa-

зано на рисунне 1 Е.

в деревнях нзrороди чаще Bcero дела-

ют из жердей и деревянных столбинов.

Испо/f",зуют иноrда и rотовый штаиет-

нин. Основания столбинов, внопанных
в земllю, со временем подrнивают, осо-

бенно на rлинистых, плохо пропуснаю-

щих воду почвах. От снльноrо ветра
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Поправить калитку - пустяковое де-
ло, с воротами труднее: они массивнее и

крепление их С1\ожнее. Лучше Bcero их
навешивать на стальные зацементирован-
ные в землЮ трубы. Ворота, подвешен-
ные на таких on.v:pa){ не переиашивают-
ся и XOPOLLlO закрываются.

На рисунке 1 А вы видите еще оди!:!
способ ПОАВе.ски ворот, тоже практичнын
и испытанный. Учитывая, что толстые
металлические трубы - дефицитный ма.

териал, возможно, вам проще будет вы-

r-ожить опоры из кир.шча. Но под них

придетс.. сдела1Ъ ФУ"Ааменты.

Выройте на месте cTaporo столба яму

rлубиной 50-60 сМ и шириной 35-40 см,
насыпьте в нее песок, щебень или ,ра-
вий, обломии кирпичей. Перемешайте ма-

териалы и полейте ,устЬ/м цементным

раствором. Дайте фундаменту схватиться,
а потом выкладывайте из кирпича опо-

ру. Подвешивайте ворота на большиХ

специальных шарнирах или на петляХ,

 ] ДCTaeпeHHЫXстальными rlОIюсами (СМ.
рис. 1 Е).

Проrнившее крыльцо, допrие ,оды от-

крытое всем дождям И cHeraM, иноrда

трудно починить, леrче ero сломать и

построить новое. На рисунке 2 мы при-

водим два наиболее известных типа де-

ревянных лесткиц. ТеТИЕ наялестница со-

стоит ИЗ двух толстых ОПОРНbiХ досон

=-====--::::----  ;:---
-

з

(nлотнини их называют тетивами), ступе-
нен и поручней (рис. 2А). Ступени в та-

них лестницах крепятся по-р;;,зному: либо

вставляются в пазы тетив, либо при-

ирепляются сверху н планкам, прибитым
с внутренних сторон тетив,

Иосоурные лестницы отличаются от

теТ!1ВНЫХ способом нрепления ступенек
(рис. 2Б). чтоБы ступеныlИ лестницы
располаrались rоризонтально, на опору.

иосо.'Р набивают бобышии-уrолни. Мож-

но занрепить их и по-Аруrому: сделать в

I<lJсоурах вырез под досну. Поручни оБЫч-
но нрепР.т Мли «ВШИП), ИЛИ «(внахлест})

(рис. 28).

Зная, нак устроено КР!>IЛЬЦО, вы

пеrЕ-;;О справитесь с л о6ы ".iмелиим ре-
монтом лестницы.

Над крыльцом, нонечно, должна быть
Iфы а..Ну а если ее нет? На рисукке 3

БЫ видите неСлоЖНый навес, иоторый,
думаем, под силу сделать каждому из

вас..

Чтобы сбнть наркас навеса. вам r,OTP('-

буются планки и обрезон широ'<ой до!?-
ии. Из планон вы изrо.овите кронштеи-
ны и поперечный набор, а из досни вы-

пилите укосины. Вода не должна задер-
};,:иваться ,"1а н:рыше на8еса, поэтому

планки иронштейна сбивайте под уrлом
примерно 60', Укосины DыреЗ8йте по мес-

ТУ, HorAa нронштеЙНbI будут ,отовы. По-

нрывать наосе можно рубероидом, Жi!ле-
зсм, шифером, черепицей.

Замечено, что стены домов, у КО.ОРЫХ

отсутствуют водосточные желоба, быст-
рее набирают влаrу и больше поддаются
rниению. Кроме Toro, ИМея водос.ток,
rr.ож,;о Собирать дождевую воду, а она в

хозяистве BcerAa нужна.

Водосточные желоба можно сделать из

дерева, пластмассы, железа. Деревянный
БОДОСТОН - это две сбитые под уrлом

r,:сширо"п'нэ Р.,оени, подвешенные на дере..
вянных нронштейнах илн прибитые длин-
ными rВОЗДАМИ прямо н нрыше. ПJJаст-
MaccoBble желоба делают из TOJ1CTbIX
пластмассовых труб, разрезая их I!ДОЛЬ.
На рисунке 4 мы показали желоба, сде.

ланные из кроsельноrо W,елеза. Сr..6ают
 ,x обычно на деревянной сфер;.оческой
болванке. прочно укрзплснной на вер.
стане. Изrот.авливая :н;: поба особое ени-

МiНlие Gбратите на сты'{И: они не долж-
ны пропу;:нать воду. Иаждую весну и
особенно о еньюне забывайте очищать
всдосточные желоба от мусора

- листь-

eB ветон.

Сиамейна необходимая для дере.
BeHcHoro д",,;ра вещь (рнс. 5). Если у вас
ее нет, попр..,буйте сделать снамейку по
нашим '1ертежам.

А, АЛЕКСАНДРОВ
Рт:. А. СТАСЮКА
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Если наблюдать за парусными rонками со сторопы, то

1IЗОРУ представляеТСfl красивое зрелище: радута ЯРI\ИХ па-

русов дополпяет живописный ландшафт местности, а

спортсмены, I\ажется, просто устроили своеобразную про-
rулку на люшрованных яхтах. Однюю на самом деле это

не так Даже при слабом ветре, Iшrда ето хватает лишь на

то, чтобы только наполнять паруса, между rонщиками идет

сложная борьба. Борьба за слабые дуновения, за максималь-

ное уменьшение сонротпвления Iюрнуса, за то, чтобы в за-

данную ТОЧI\У новорота прийти I<ратчаишнм путем, чтобы

не позволить более быстроходной ЛОДIШ соперника запять

выrодную позицию в rошш... А СIШЛЬКО спл тратят спортс-
мены на состязания с СIIЛЬПЫМ ветром и с течениями? [он-

IШ длятся по пескольку часов. И, выходя на соревнования,
I'ОIJЩИКИ lIикоrда не знают, кан ИЗМeIIИТСЯ поrода, I\акие
течения закрутят под нхтой, какие ветры наполнят паруса.
Бсе это требует от них высокой физичеСI\ОЙ, психолоrиче-

ской и таI\тической подrОТОБI\И.

Сеrодня мы хотим раССlшзать вам об иrре «Парусные тон-

I;П», I\оторая была задумана и пзrотовлена в мословском

яхт-клубе «Воднию). Она напоминает настольные иrры, тде

число ходов определяется кубиком. Толыш rораздо слож-

нее. Это своеобразный тренажер. Он помоrает в прю<тиче-

СIЮЙ подrотовке не толыю начинающим спортсменам
-

яхтенным рулеВЫ III старшпнам парусных шлюпок, но II

маститым rонщикам.

Судомоделисты l\IОСIЮБСlшrо тородското Дворца ииоперов
теже сделалп себе тю<ую пrру. За основу они взяли реаль-

ные Дистаиции, на которых будут проходить соревнования
ОШНIПийцев в ТаллинCIЮМ заливе. Это ((Альфа», «Браво»,
«ЧарЛl!». Их названия соответствуют алфавиту международ-
ното свода сиrпалов. На дистанции «Чарли» будут соревно-
ваться спортпвные суда Iшассов «Торнадо», ({Звездный»; на

дистанции ((Браво» «Летучий rолланцец», «Солинr»; на

дистанции «АЛI,фю) «Финн», «470» (C)f. рис. на стр. 16).

Что представляет собой дистаиция?

в настоящих rOIшах это равнобе,ТJ;реПНЫII треуrолыпш,
обозначенный тре fЯповоротными ЗНЮШJШI с красиыми нря-
J\10уrольпыми фJrarами, Iшторые надлежит оrибать ЛСПЫf>r

бортом при левой дистанции п правым - нри правой дис-
танции (см. рис. 1).
fлавпый суцеilСКИЙ катер ставится на якорь па липии

старта-финиша 11 районе rOHoR. Судьи-арбитры устанавли-
вают на тюрь иоворотный знак М 1 прямо нротив ветра,
а знак М 3 - прямо но ветру, наждый из них на одипа-
новом расстоянии от rлавноrо судейскоrо катера. Знак ;м t
выставляется на левом траверзе rлавноrо судейскоrо I<aTe-
ра. Каждый судья-арбитр ставнт свой I<aTep возле своето

п(\воротноrо знака с внешней стороны дистанции (рис. 2),
В нашей иrре па каждой дистанции участвует один судья.
Поэтому па иrровом поле ставятся ето катер и условно I,a.
тер rлавноrо судьи.

=:===:;;; ; ;;;:# 

  ----------

f ВЕТЕР

[И]

C:> -t1

о

1 I
--п ВПЕР'

[О]

J{ATEP1!СУАы,.
1

АРБИТРА U

nОЕЮРОп-! ,';'i./!i31i r f"aHA; ;.r 1 .J " ВЕТЕР

11 { ;);;, и- [N]
t!оворотныи ____

--- '<:Рi:ИТ!-:А

3HAKN2 ........-::::
111I /"...,..

/lИНИЯ ТРАВЕрзА

.1:4- J-.!' PT" _L
,IIАВНЫИ

"'" I РИНИШ" I С 1;  ИИ
"'........... I 1

'-. UnОВОРОТНЫйl

mЗНАкiJ3 КАТЕРJ!СУL!ЬИ-
АРБИТРА

'"2
с-

Прохождепие дистанции

Полная дистанция состоит ив треуrольшша и петли и

ш<Лючает в себя две. лаВИРОJJlШ, два нурса бакштаr разны-
ми rа.псами II O HHнурс фордевинд (РНС. 3). Можно прово-
дить тонку на правой дпстющии, Iюторая является точной

конией левой n ее зернальном отображснии. На rOHKax с

правой дистанцией все знаки оrнбают нравым БОРТОf>r, а

ctaPT-фИI!ИШН!:IЯ линия ус.тана:nлнвастся по правому борту
rлавноrо судспсноrо катера.

3

4 ;  f Т?v /f\
 /,A&tl
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f:( ---'СеТАPT 1, I '
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ВЕТЕР[Н]

rААВНЫЙ

СУАЕйекий
КАТЕР

Суть иrры «Таплинская ретата*

Соревнования па всех трех дистанциях начинаются одно-
временно, и цель наждоrо спортсмена

- первым прийти R

фишrшу. В соответствии с иравиламн парусных сорсвнова-
пий участшпш всех трех rOHOK мотут пользоваться всей
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анваторией ТаЛЛIIIlсиоrо, залива н заходпт!> n район любой
rонни, если снтуаЦИII диктует им ТЮШС деiiствия. Поворот-
ные знани Б ({чужом» районе rОШЦIШ может оставлять с
любоrо борта и в любой последовательности. По если он не

выполнит Правила расхождеНIIЯ судов в море потношении

участпииов ((чужоi'п) rоНIШ, то ОП снимается с соревНований
на ату rOHHY II ему засчитывается поражепие. Поражение
засчитывается и в ДРУI'ИХ случаях, о IЮТОРЫХ сиазано ниже.
Если вы внимательио ПОСIlIOтрите на иrровое поле, то

замеТIIте, что оно разделено на три 30НЫ:

1-н зона - BHyTP.l1 А I!;/Jf\lЩИЙ АЛЫD », (Б ,шо»,({ЧаiJЛII»;
2-я зона - приб:r rRII'ыеучасТIШ 1. 'Н\стоку (осту - О) от

дистанций;
3-я зона - прибрежпые учаСТIШ R западу (весту - W)

от дистанций.

НРОl1е Toro,  НlиrРОВОIl1 поле..схеме аиваторни ТаЛЛППСIЮ-

ro залива поиазапы:

- изобаты - ШIШIИ, (',оеДИllяющие точки с одинаиовыми

rлубинами. Они идут вдоль береrа. I'лубины, обозначаемые
изобатами, назначаются до начала соревнований. В завп-

симости от веJlИЧIШЫ rлубин шлюПIП! MoryT проходит!> по

ним, если их осадиа (1-.1.5 М) это позволяет. Если ШЛЮIIIЩ
пеlJесечет изобату с rлубиноii меньшей, че !ее осаДI.а, она

выбывает из соревнований на эту rOIШУ;

-

наВИI:,ационпые опасности

ставленн!>iе зню.амп (веха}ш).
бо,о знюш ШJIЮПЮt выбывает

rOHKY;

- намни, мели и т. Д., об-

При иересечении зоны лю-

нз соревнований на одну

-

реномспдованные курсы
- линин, ведущие в rавани

ТаЛЛИНСlшrо порта. ПО ЭТИ 1 JIИНlШМ С определеННОlI ско-

рост!>ю MoryT иурсиропать суда, непроизвольно создавая по-

мехи rонщинам. I'онщшш облзаны уступать дороrу этим

C TдaM.

ОбстаноВIШ во вре:lIЯ rОПИll 1IIIштируется ({РО30Й ветроВ»
с вертушкой.
«Роза ветрою) - :lТo мпоrоцвР.пrап звезда с восе"IЬЮ лу-

'I3МИ (рис. 4). Rаждый луч имеет свой цвет, что очень
важно для условпй пrры. Цвета вы можете выбрат!> сами,
но, для Toro чтобы паши объяснения вам были ПОПЛТIIЫ,
мы назовем свон, и БЫ от!,ютите нх у себя на рису!ше:

HOP (N)
- I:распый;

зюйд (5) - темно-синий;
ост (О) - темло-зсленый;
вест (\V) - светло-желтый;
норд-ост (NO) - фиолеТОБыii;
3ЮЙ;J;-ОСТ (SO) - темио-желтый;
зюйд-вест (5V,I) темно-норичневып;
порд-вест (N\V) - l'ОJrубоii.

Внутрп иаж;т.оrо IIBeTHoro дуча вы виднте цифры. Опп

тоже, J>aK и лучи, разноцветные, расположены пирамидой
и:: трех РЯДОI1. Вершина JШЖДОЙ пираlllИДЫ имеет одну циф-

ру rолубоrо цвета. Следующип ряд наждой пирамиды со-

СТОИТ из трех цифр, онращсппых слева направо' в опреде-
лонные цвета:

1-я цифра - n теIlШО-ЖСЛТЫЙ; 2-я - n KpacHbIii:; 3-я - в

фиолетовый. ПШШШlf ряд имеет четыре цифры: 1-я - тем-

но-синяя; 2-я - светло..;келтап; 3-я. _._. teMIJO-Iюричпевая;
4-п - темно-зелепан.

Вертушка врашается па двух подшипииш\х. она занлю-

чсна n !\:ОРНУС, разделена на три зоны JюнцентричеСIШМИ

бортиками, внутри доторых lIeреиатываются три шарика.
I\:аждая зона веРТУШIШ соответствует своей 30IЮ на Hrpo-

вом иоле.

Стре.:ша веРТУШIШ останавливается против ,Iучеii «Розы

ветров», в IШЖДО;М из которых помешены цифры разлпчноrо

цпета. ЭТИ цифры поиазывают, I1:аиопа сила rосиоДстпующе-

ro ветра в 'fаЛЛИНСIШМ заливе. В Баждоii: из трех зон «дует»

с.!!ой ветер, IЮТОРЫЙ представлнет собой ироизведеиие roc-

подствующсrо ветра (lюличестпо ходов в данном uаIIllавле-

_.....-::;-:::.:::::-;;, -

.'  - 
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шш) иа коэффицпепт соответствующеii зоны (l-й, 2-й или

з-щ, против Iютороii останошшся шарив: после очереДIIOI'О
вращешш вертушюr. .

J:)ORPYI' иорпуса вертушнн вращается нрозрачпое кол!>цо
с контурным изображением парусной ШЛЮllЮI. Ее Iюрма

обращена всеrД<t 1. центру вертуппш (рис. 5).
В иrре участвуют по два rОПЩlша и одному судье-арбит-

ру на наждой дистанции, Руководит иrрой rлавный судья..
Он начинает иrру с вращения верrушю!, задаnая тем са-
IIIЫIII направление н силу петра.
После этоrо судьи-арБИТР!>I устанавливают дистанции.

По этим дистанцияМ rонщики ДОJIШНЫ пройти за наимень-
шее время, учитывая силу п напраnленiiс ветра, rлубины,
подводиые оиасности и движение друrих судов. Судьи-ар-
битры RОНТРОЛИРУЮТ прохождение ;\нстаицнii.

БНУТРЕННЕЕ.И ВНЕШНЕЕ

KO/lbLjO COrHYTb И3

.

Ч'АНЕРЫ ИI\! (lIIАСТИКА

ШАРI1!\11113 ПЕНОПIl"СТI!

==:::  ::::;:::;  .-._  Е.?3Е?-=::=::::'
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ТАИ1iilНА иrРы

Rаи пользоваться вертушкоii и на сколько ходов переllIC-
щать шлюmШ-фИШIШ по ДI!СТШЩИП?

Кю,  IbI уже знаем, Iшждое из направлении на страны

света - норд (N), зюйд (5), ост (О), вест (W) и промежу-

точные норд-ост (NO), норд-вест
.

(NW), зйюд-ост (SO),
зюйд-вест (5W) на «Розе ветров)} обозначено треуrоль.
ным лучом paSiloro цвета. Bcero lJосемь л 'чей _. восемь

цветов.

Парусная шлюпка на водной поверхности может двиrать,
СП прюпически в любом из указанных направлений, кроме
направления чисто против ветра. Поэтому одно из направ-
1Iений «Розы ветрою) является запретным и в иrре, и на

водной поверхности
-- это ItypC отпосительно ветра «ле-

вентню).

Курс относительно ветра «бейдевинд» позволяет парусной
шлюш(С двиrаться с относительно небольшой скоростью;
курс «rалфвипд» - с большей; «бю(штаr» - с наибольшей,
а «фордевинд» -- с умеренной.

Исхо;:(я пз 3Toro, вы можете сделать ВЫВОД, что различ-
ные направления движения парусной шлюпки далеко не

равноценны и наиболее нре почтителепкурс (,баI\:штап).

ПРИllIер: напр в;zeниеветра зюйдовое (5), стрелка повер-
нута на красныи луч «Розы ветров», шарИI{ данноrо райо-
на показывает I\Оэффициент усиленпя ветра 2 (рис. 6).

СПРА ВОЧНЫЕ ДАННЫЕ

I<урсы l1арусных WJiЮl10к относитель-
но ветра (рис. 1J.

ПРОТИВНЫЙ

(/lЕВ't!!1ИК)
(БЕЙДЕВv. А @ А ;ЙДЕВИНД

jJlЕВЫИ

1
;4I1ФВИНА-f1 k'"*"j;4l1qoвиН<l

ПРАВЫ 
ТА,,\; ь\ _.')CJ G1IIQ

/(} , J'Б.4l1wт.4r i БА!\ШТАr

t
СРОРАЕБиtJAРис. 1.
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Один из участников rоНlШ, по жребию, получил право
первым делать ход. Двиrаться против ветра нельзя, поэто-

му он выбирает любой ({урс, "роме зюйдовоrо (5). Он по-

ворачивает колъцо с iЮВТУРОl\1 шлюпки так, чтобы он co 
шrестился с цифрой RpaCJlOro цпета в том дуче, паправ-
дение l\OToporo он считает для себя наиболее IIодходящи:.vI.
Как показано па рисуюш 6, это направление норд-ост (NO),
а красная цифра в этом напраплепии

- 5, что соответству-

ет пяти ходам. Умножаем количество ХО,:щв 5 на усиление

ветра 2 и получаем 10 ходов.

Второй J;ОНЩ1Ш lI!ожет ИДТИ в любую сторону, од;паRО

получить большее '1псло ходов при 1l0СТОЮШОМ направлении

ветра он не в состоянии, то есть он lI!ожет обоrнать со-

перника ТОJIЫЮ при I'рубой ошибке последнеrо.

Если rлавный су;:(ья поверпет вертушн:у ТШIЬКО в начале

ИI'РЫ, то участники rOHOK будут двиrатьсл все время па

параллельпых курсах, и начавший rопку первым, (\ак пра-

вило, и закопчит ее первым.

Чтобы разнообразить и УС1IOЖШПЬ >!тру, rлавпый арбитр
может вращать Jj()РТУШКУ после Iшждоrо хода участников

или после 2-3 ходов (по доrов енности). В этом случае
сила ветра и папраnление ero оудут liОСТОПННО !>Iенлться:,
что ВЫЗ0вет ТaIше ситуации, Iюrда второй rОНЩllК может

получить бо.тrьшее число ходов, qe)! первый. и обоrнуть по-

воротный 3ЮН\ быстрее ero.

Преимущество в скорости один из rонщИIШВ может по:rу-

чить и в том случае, если один И3 них во время rою.И

идет по дистанции, имеющей усиление ветра 1, а друrой в

<Сб 
t ВЕТЕР t ВЕТЕР

Рис. 2. Рыс. З.

Если ветер дует в левый борт {па-
руса на пра90М борту), wлюпка идет
n е в ы м r а л с о м (рис. 2).
Если ветер дует в правый борт (па-

руса на левом борту), wлюпка идет

лравым raпcOM (р"с. 3J.

Действие ветра на парус WПЮПКIf.

На wлюпку под парусом окаЗЫ93ЮТ

влияние две среды: ВОЗДУШНЫЙ I10ТО:<

действует на парус и вода на подвод-

ную часть шпЮПl(If. Парус напоминает

крыло. На нем возникает подъемная

6'

ПАРVС

ВЕТЕР
Рис. 4.

сила Р, которая ра,кладывается на AB!j.

жущую силу Т и с.!лу дрейфа Д (рис. 4J.
Сила Т дв жетшлюпку вперед, сила

Д сносит ее с прямопинейноrо курса.

Лавировка - движение переменными
rаЛСilМИ (зиrзаrом) - примеияется, Kor-

да ветер дует прямо от пункта, 1( кото-

рому идет парусная Wlilопиа (рис. 5).

Траверз --

перпендикул рк плоско-

Сти симметрии судна (диаметральной
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это же время ДШI;Rется по участку соседней дистанции с

усилением ветра 3 пли 2.

_il!li2r 

j!ir Ilt"

в каком напраплеНIOI перемещаются фишки-шлюПIШ?

ФИШI{ами разрешается ходить по точкам пересечения лп-
l!ИЙ (по верТlII{ЗЛЯМ, rоризонталям II диаrонаЛЛIl1). Каждый
ход n одном iНшраВJlеlIИИ соответствует uеремещепию фиш-
Юl С одноrо Ilересеqения линий на соседнее. I-I:аждому из-

менению папраВJlения на 450 соответствует один ход.

Пример. Шлюпка имеет право сделать 6 ходов (рис. 7).
Ветер вестовый (W). Старшина шлюпки реmид IЩТИ на

порд (N) - 2 хода. потом сделать поворот на 900 - 2 хода
и идти па ост (О)

- 2 хода.
2+2+2=6 ходов.

Если фишка-шлюнка переl\lещается против ветра?

Ходить против ветра нельзя! Если фишка передвинута
против ветра, or:а возвращается на то место, rде шлюпка

закончила ПОВОlJUТ.

Пример. Шлюшш имеет право сделать 6 ходоп (рис. 8).
Ветер вестовый (W). Старшипа шлюшш принял решение

JIДТИ 2 хода на норд (N), 2 хода
-

поворот на 900, 2 хода на

lJест (W). ОДНaIЮ протии ветра НЦТIl нельзя, л фишка воз 

вращается в положение 4 и ждет сдедующеrо периода

иrры, коrда ей снова предоставится право ходить.
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«IIравило npaBoro rалса»

Еслп шлюшщ 2, идущая левым rалсом, сделала последний
ход и мешает продвижению ШЛЮШ{И, идущей правым rал-

сои 1, то перт,,! во:шращается на один ход назад и де-

лает в положении предпоследнеrо хода (ход 2) поворот в

сторону КОр?<IЫ проходящей шлюпки (ход 3а). В случае
встречноrо I{ypca на одной прямой шлюпка, идущая левым
rаЛСОI\I, возвращается на 2 хода назад, делает поворот на
450 и 1 ход вперед (рис. 9),

nQВQРОТНЫИ ЗНАК

/lео1
;:z<l n E.bIl1j':;/ rAI1C

Рис. 5.

ппоскостиl. Бывает траверз пепоrо и

праиоrо бортов.

..Роза ветров» - rрафическое изо-

бражение числа диеN в roAY. в течение

KOTOpblX дуют rосподствующне ветры
иа каждом нз направленнй:
N, О, S. \V, NO. NW, SO, SW.
fосподствующне ветры - наиболее

сильные И устойчивые по направлению

ветры D данном районе моря итl за-

пива.

\
ПОЕЮРО"

«Правило преIll\lущсства нодветренноrо»

Еслн две шлюпки идут параллельными курсами по ДВУ"l

соседнпм линиям, то подветренная шлюпка (паруса кото-

рой зю{рыты от ветра) имеет право изменять свой иурс,

а наветренная обязана предоставить ей место для маневра.

Пример. Наветренная ШЛЮIша 1 сделала последний ход и

стоит в положении ход 2 (рис. 10). Подветренная ШЛЮII-

Ш!. 2 делает поворот (ход 1, 2) и хочет пройти по тому

месту, rде стоит шлюшщ 1. В этом случае шлюпка 1 ста-

вится в положение (ход 1), и она делает поворот (ша ве-

тер>) (ход 2а). Таким образом, подветренная шлюпка может

«увестю) одну или несколько наветренных ШЛЮПОR 11' по-

BopoTHoro знака и заставить их оrибать знак 110 более

длинному пути.

В. ХВАСТИ"

РИСУНКИ В. СI<УМПЭ н Ю. ЧЕСНОКО-G 

ВЕТЕР f
11

61;;П; 

МЕЖДУНАРОДНЫЕ ПРАВИЛА

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ СТОЛI{l-,ЮВЕНИЯ

СУДОВ В МОРЕ

ВЕТЕР

Парусная шпюлка 1, идущая левым

rалсом, уступает Aopory шпюпке 2, иду-

щей правым rancoM (рис, 61.

Еслн парусные шпюпки ндут одним

raт:OM, то шлюпка, находящаяся «на

ветре» (1), уступает Aopory шлюпке, на-

ходящейся «под ветром» (1) (рис. 7). f"ис. "1.

...... 2

Рис. 6.
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